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SERUAL MER
OFFROAD TRIAL

Takeé v letodnim roce bude serial
mistrovstvi Ceské republiky
sloZzen ze 7 zavodu, které budou
pofadany v téchto terminech

a lokalitach:

1. zavod: 8. - 9. 3. 2014, Kladno
2. zavod: 12. - 13. 4., Zatec

3. zavod: 10. - 11. 5., Zilina, Slo-
vensko

4, zavod: 14.-15.6. (misto zatim
neni uréeno)

ME (Eurotrial) 2014, Lietavska
Laéka (2. — 3. 8.), Zilina, Sloven-
sko

5. zavod: 13. - 14. 9., Krnov

6. zavod: 11. - 12. 10., Milovice
7. zavod: 15. - 16. 11., Kladno

Podrobnéjsi informace k jednotli-
vym zavodum budou k dispozici na
www.offroadtrial.cz nebo na www.
offtroadforum.cz

Jaromir Monty Vondracek
(tel.: 777 160 317)
offroadttrial@seznam.cz
jardamonty@gmail.com

-BIE SEOEK! CUPR
204"
Terminy zavodu

Mistrovstvi CR
v off road tech trialu

1. zavod - 10. a 11. 05. 2014
Zamberk

2. zavod - 07. a 08. 06. 2014
Mohelnice

3. zavod - 05. a 06. 07. 2014
lokalita bude upfesnéna

4. zavod - 06. a 07. 09. 2014
Rapotin

5. zavod - 27. a 28. 09. 2014
lokalita bude upfesnéna

Podrobnosti prub&zné na
www.bigshockcup.cz
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Expedice Musala 2013, 2. éast

Cesta Afrikou s legendou Land
Cruiser HZJ 75, dil 11l

Lazy Adventure 2013

Vel'kolepy Sampionat Eurotrial
2014 sa zavratne blizi

Niva Club — zavér sezony 2013

Aktuainé z OffROAD maratonu

MCR Offroad trial 2013,
Slavnostni ukonéeni sezény

Montenegro 2013

Foto mesiaca (december)
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rvni cast bilancniho roz-
Jhovoru s Radkem Borovkou
‘E‘Radek Borovka jezdi na auto-
obilové expedice do Afriky uz
~Inékolik let. Jeho vypraveni jste
= si ostatné mohli precist v néko-
lika predeslych cislech ¢asopisu
- Off Road Revue. Nyni spoletné
s nim sedime v jeho obyvacim
“n Pokoji a Radek se s nami déli
= O sve dosavadni zkuSenosti
a praktické postiehy. Jisté budou
zajimavé i pro nase Ctenare.

VOLBA SPRAVNEHO

TYPU VOZU

Pro cestovani Afrikou jsi zvolil
toyotu, prficemz terénnich aut je
cela fada. Takze logicka otazka
na zacatek: Proc zrovna znacka
Toyota? — Pokud tedy nejsi jeji
obchodni agent.

Ne, agent nejsem (smich). Nez
jsem ale zacal do Afriky jezdit
vlastnim autem, dost podrobné
jsem si vSechno zjistoval. Pocho-

esta Afrikou...

-pil i: Do Afriky musite jet dobre pripraveni

pil jsem, Ze na cernem kontinenté
se jezdi hlavné s toyotou nebo
s landroverem. ZkuSenosti nékte-
rych expedic navic naznacovaly,
ze s toyotou je zfejmé nejmené
starosti.

Chvili to vypadalo, ze uréitou
alternativou by mohl byt také
nissan. Je i o dost levnéjsi. V Afri-
ce je vSak vzacnosti, s ¢imz
souvisi i problematicke shanéni
nahradnich dilu a sloZité serviso-
vani. Moje rozhodovani tak nako-
nec bylo celkem snadné. — Tedy,
kdyz jsem si po mnoha dlouhych
vecerech vyhledal a nacetl vSech-
ny nezbytné informace.
Rozumim, ale modeli toyoty je
cela rfada.

Pfi vybéru konkrétniho modelu
jsem fesil hlavné vnitrni prostor.
Alesponn na néktere cesty jsem
chtél brat i svou rodinu, tedy
manzelku a dvé malé déti. Dal-
§i véci byl styl mého cestovani.
Priletim do Afriky s baglem a na

cestach stravim priblizné mésic.
Nehodlam tam zit pul roku, takze
nepotrebuji zadny karavan.
Dopfedu jsem si zjistoval zkuSe-
nosti jinych fidicu a mnozi z nich
mi doporucovali Land Cruiser
fady 7. Ted vidim, ze tenhle model
mi na moje cesty opravdu posky-
tuje optimalni zazemi. Podafilo
se mi sehnat HZJ 75 z roku 1999
v klasickém provedeni. Vpredu
dvé sedadla a vzadu podeélné
lavice.

PRIPRAVA AUTA NA CESTY
Predpokladam, ze bylo nutné
auto pred cestou pofadné pro-
verit, obzvlast' kdyz bylo z dru-
hé ruky.

No to samoziejmé. Nejdriv jsem
zkousSel kontaktovat servisy ve
svém blizkém okoli. Zadal jsem
po nich generalni Gdrzbu, a taky,
aby auto pfipravily na jizdu v Afri-
ce. S tim si ale vibec nevédé-
ly rady. A ja se na né nezlobim.
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Kdyz si bézny automechanik ote-
vie autoopravnu nékde u Dobfi-
Se, tak to vétSinou déla pro trochu
jinou klientelu (smich).

Na offroad féru jsem nastésti na-
razil na Mirka Kletecku alias Mi-
rek70. Auto mi perfektné pfipravil.
Vyménil loZiska a v8echno porad-
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ne promazal a pretesnll V terénu
na auté dostava poradné zabrat
podvozek, takze ho Mirek zabez-
pecil proti korozi a namontoval
i nove tlumice.

Vyhodou asi je, Ze i Mirek70 je
¢lenem off-road komunity.
Pfesné tak. Tim se do mych

potfeb dokazal vyborné veitit.
Sam ma mnoho vlastnich zku-
Senosti s off road cestovanim
i s Zivotem v auté. Kromé& mecha-
nickych zasahu mi navic pfispél
i svymi vlastnimi radami k cesto-
vani.

Na nékterych tvych fotografiich
(v Off Road Revue €. 11/2013,
pozn. red.) je na stieSe toyo-
ty vidét zbudovany stan. To je

| standardni vybaveni sedmicky

Land Cruiseru?
Ne, to neni. Je to opét prace Mir-

. ka Kletecky. Pridélal ho na stfe-

chu a kapotu zpevnil tak, abych
do stanu mohl po Zebriiku poho-
diné vylézt. Taky jsem chtél, aby
z auta odmontoval zadni lavice
a udélal misto nich dalSi fadu

| sedacek.

' Jak jste usporadali zavazadlo-
. vy prostor?

! Nad tim jsem dlouho pfemys-
' lel. Nechtél jsem, aby tam bylo




véechno napevno. Chtél jsem
pro budoucnost uchovat moz-
nost variabilnich Gprav. Lednici
a kanystry na vodu by ostatné ani
nemélo logiku pridélavat natvrdo.
Nakonec mam dva ftficetilitrové
kanystry, které mohu pohodiné
vyndat a dojit s nimi az k vodé.
Zalkoloval jsem truhlafe, které
mame v pfibuzenstvu, aby mi na
né udélali dfevénou konstrukci na
miru. PohodIné je ted zasunu na
pripravené misto, takze mi béhem
jizdy nemizou béhat po auté.

Do zadnich dvefi jsme s truhla-
fi udélali vyklopné skrirky, které
pouzivam jako kuchynku. Dfe-
vény material je lehky a navic

pfijemny na pohled i na dotyk.
Hiavné to ale celé bylo b&hem
jednoho vikendu hotové.

A prepravni boxy jsi vyreSil
jak?

Ja tomu fikam ,bedny”. Hlinikové
boxy byly na muj vkus dost drahé
a ani mi nevyhovoval jejich roz-
meér. Nahodou jsem si o tom jed-
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nou povidal s kamaradem, ktery
svafuje bazény a z ného najed-
nou vypadlo, Ze pro mé néjaké
.bedny* klidné svari.

Udélal mi atypické boxy na miru
z pétimilimetrového plastu, ktery
se pouziva k vyrobé bazénul. Jsou
lehké, odolné proti UV a dobre
omyvatelné. Zaroven neakumulu-

ji teplo. Cely systém je vytvofeny
tak, Ze se do jedné ,bedny” vejde
dalsi mensi ,bedna” a tak dale.
Takova matrjoska z beden.

Da, matrjoSka! — Pocitam totiz
s tim, Ze bych v auté nékdy mohl
necekané potfebovat trochu vic
tlozného prostoru a kam potom
s prebyte¢nymi ,bednami®. Cely
set jsem pofidil za zlomek ceny
ve srovnani s hlinikovymi boxy.
Musim fict, Ze se mi ty moje .bed-
ny" opravdu osvedcily.

NEZBYTNE PAPIROVANI

K pfipravé na cestu po Africe
patii i vyfizovani celnich dokla-
dui. Jak to celé probiha?

K tomu potrebujes takzvany kar-
net. To je mezinarodni celni doklad
pro fidice a jeho motorove vozidlo.
V tom dokumentu je potvrzeno,
Ze moje auto je z Ceské republiky
a Ze ho do sve zeme take pfivezu
zpét. Ze tedy neslouzi k prodeji.
Karnet mi v ramci mezinarodnich

&)

né

| dopraval.

inzerce
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smluy dava pravo docasneho
vyvozu a dovozu mého dopravni-
ho prostredku.

Ma to vlastné ohromné jednodu-
chou logiku. Nicméné ziskat kar-
net byla kapitola sama pro sebe.
KdyzZ jsem pfiSel na celni spravu
s tim, Ze potfebuji dostat auto do
Afriky a budu tam dlouhodobé
parkovat, tak pravé to parkovani
se ukazalo jako nejvétsi ofisek.
BézZné se totiZ karnet vydava na
dogasnou dobu jednoho roku.
Nakonec jsem zjistil, ze zfejme
nejvice zkuSenosti ma s karne-
tem cestovni kancelar Autoturist.
Vétsina expedic do Afriky pro-
sté pFijede a po par tydnech se
svymi vozy zase odjede.

No pravé. V Evropé lze karnet
prodlouZit na dva roky, ale v Africe
plati rok. Rocni karnet stoji 2 800
K& a zbytek je vratna kauce (jisti-
na). V mém pfipadé jsem musel
zaplatit okolo 34 000 K¢.

A co by se stalo, kdyz bych ces-
toval s propadlym karnetem?

Co by. Auto ti v Africe jednoduse

zabavi. :

Skoro se bojim zeptat na viza.

Neni divod. Zadny problém
s nimi nebyl. Cesko je mala zemé
bez kolonidlni minulosti. Viza
jsme si vyfizovali az na hranicich
jednotlivych stata. Stoji v priméru
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okolo 50 dolartl. Lze to sice fesit
i s predstihem odtud z Ceska.
Cena je ovem vyssi.

Nez se dostaneme k samotné-
mu provozu auta na africkém
kontinentu, zbyva jesté fici, jak
si vlastné auto do Afriky dopra-
voval.

Mél jsem v podstaté dvé moznos-
ti. Bud vyuzit prepravni kontejner.
To je ale celkem draha zalezitost.
Rozhodl jsem se tedy pro levnéjsi
variantu, pokud se to da tak fict.
Cela ta legrace vyjde na 60 — 70
tisic korun.

A za tyhle penize jsi tedy poridil
co?

Auto jsem nechal nalodit v Ant-
verpach v Belgii a sam jsem do
Afriky letél letadlem. Toyotu jsem
si pak uz jen vyzved| v pfistavu.
To zni pohodiné.

Za kazdou trosku komfortu samo-
zfejmé& musis néco zaplatit. Jesté
v pristavu naprfiklad musis auto
nechat proclit. Nechtél jsem se

" tam s tim stresovat a travit s tim

nékolik dalSich dni. Tak jsem si na

. to najal jednu tamni firmu, ktera

celé procleni zafidila na kli¢ a ja
jim za poskytnuté sluzby stan-
dardné zaplatit. Mél jsem to v kli-
du hned druhy den a bez Unavne-
ho b&hani po ufadech.

Tak to byl posledni bod k nez-
bytnému papirovani a nyni uz
k samotnému provozu auta
a jeho Fizeni.

(Pokracovani rozhovoru, kte-
ré bude celé veénovano provozu
a fizenli, si muzete precist v dal-
Sim cisle Off Road Revue)
Redakce ORR
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